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Die folgenden Angaben sind den vom Anmolder eingereichten Unterlagen entnommen 

® Getriebe zur Winkelverstellung zweier relativ zueinander beweglicher Bauteile 

@ Die Erfindung betrifft ein Getriebe zur Winkelverstel- ^_ I 

lung zweier relativ zueinander beweglicher Bauteile, ins- 
besondere zur Winkelverstel lung einer drehbeweglichen 
Ruckenlehne zu einem feststehenden Sitzteil eines Fahr- 
zeugsftzes. 

Es 1st vorgesehen, dass ein Befestfgungsteil (10) der Ruk- 

kenlehne konzentrisch angeordnete Langlocher (14) und 

ein Grundkorper (12) des Sitzteiles eine Innenverzahnung 

(16) mit spitzen Zahnen aufweisen. Koaxial zu der Innen- 
verzahnung (16) und zu den Langlochern (14) ist eine 

drehbare Kurvenscheibe (18) mit einer von der Kreisform 

abweichenden, kurvenfdrmigen AuBenkontur angeord- 

net. Die Kurvenscheibe (18) ist von Obertragungsrollen 

(20) umgeben, von denen Jewells efne in einem Langloch 

(14) radial verschiebbar gelagert ist. Die Anzahl (n ? ) der 

Obertragungsrollen (20) ist somit gleich groS wie die An- 
zahl (n-i) der Langlocher im BefestigungsteN (10) der Ruk- 
^ kenlehne, jedoch abweichend von der ZShnezahl (z) der 
^ Innenverzahnung (16) des Grundkorpers (12). In den Be 

reichen der groBten Abstande der Punkte der Aufienkon- 
C9 tur der Kurvenscheibe (18) von der Schwenkachse (30) 
CM befindetsJchjeweilseinePaarung einer Obertragungsrol- 
00 le (20) und einer Zahnlucke der Innenverzahnung (16) des 
(0 Grundkorpers (12) des Sitzteiles im passgenauen Form- 
er schluss. 
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Beschreibung 

[COM] Die Erfindung bctrifft ein Geiriebe zur VVinkel ver- 
stellung zweier relativ zucinander beweglicher Bauteile, 
insbesondere zur Wuikelverstellung einer drehbeweglicbeo 
Riickenlehne zu einem feststehenden Sitzteil eines Fahr- 
zeugsitzes, mit den im Oberbegriffdes Anspruchs 1 gen an n- 
ten MerkmalerL 

[0002] Es ist bekannt, die Riickenlehne eines Fahrzeuges 
mit Hilfe von Verstellmechanismen in ihrer Neigung relativ 
zum Sitzteil zu versteUen und in der gewunschten Position 
zu arretierea Als VersteUmechanismeo kommen dabei un- 
terschiedliche Ausfuhrungen zur Anwendung, die sowohi 
von Hand als anch mittels motoriscber Kraft betatigbar sind. 
[0003] Bei den bekannten Einrichtungen der eingangs ge- 
nannten Art erfolgt die Verstellung des Neigungswinkels der 
Riickenlehne durch ein als Handrad oder Stellmotor ausge- 
bildetes Betatigungseiement, das uber ein Getriebe auf die 
RUckenlehne einwirkt Im AUgemeinen wird das Uberset- 
zungsverhaltnis des Getriebes so gewahit, dass cine Umdre- 
hung des Handrades oder Stellmotars einem bedeutend klei- 
neren Schwenkwinkel der Riickenlehne entspricht und so 
eine Feineinstellung des Neigungswinkels ermoglicht wild. 
[0004] In der DE-OS 21 25 705 ist eine Vorrichtung zur 
gelenkigen Anbringung eines beweglichen Elementes an ei- 
nem feststehenden Element beschrieben. Insbesondere han- 
delt es sich dabei um die Verstellung der Neigung einer Ruk- 
kenlehne zu einem Sitzteil eines Fahrzeugsitzes. Die Vor- 
richtung besteht aus dem Tfeil 1, das mit der Riickenlehne 
verbunden ist, und dem mit dem Sitzteil verbundenen Tbil 2. 
Die innere Oberfiache des Teiles 1 besteht aus einer Anzahl 
von N kurvenformig ausgebildeter Oberflachen. Zentrisch 
zur inneren Oberfiache ist eine Steuerwelle angeordnet, die 
mit einem als Knopf bezeichneten Handrad verbunden ist 
Die Steuerwelle weist einen exzentrischen Zapfen auf, um 
den eine runde Scheibe angeordnet ist Durch Drehen des 
Knopfes wild uber die Steuerwelle der exzentrische Zapfen 
gedreht Dabei wild die runde Scheibe in ihrer Ebene ver- 
schoben, wodurch sich in Fuhrungsnuten gehaltcnc Rollen 
in radialer Richtung verschieben. Die Anzahl der Rollen ist 
abweichend von der Anzahl N der kurvenformig ausgebil- 
deten Oberflachen und kann gemMB dieser Losung Nil 
sein. Dadurch wird ein Ubersetzungsverhallnis von 20 reali- 
siert. Damit wird erreicht, dass beispielweise bei einer vol- 
len Umdrehung des Knopfes der Schwenkwinkel der Riik- 
kenlehnel8°betragt 

[0005] Die genannte Losung hat verschiedene Nachteile. 
Ein wesentlicher Nachteil dieser Losung besteht darin, dass 
jeweils nur ein Elementepaar, bestehend aus kurvenformiger 
Oberfiache und Rolle, im exakten Formschluss stehen. Da- 
mit besitzt die Vorrichtung keine selbststandige Lagestabili- 
tat in Form einer Selbsthemmung der Getriebeteile. Die 
Folge ist, dass ein Satz von Verriegelungselementen not- 
wendig ist, um die Riickenlehne gegeniiber dem Sitzteil in 
der eingestellten Winkelposttion zu halten. Die Verriege- 
lungselemente sind uber den Knopf zu betatigen, wobei zur 
Arretierung der Winkelposition mindestens ein Verriege- 
lungselement wirksam wird. Einerseits ist fur den Fahrzeu- 
ginsassen somit jede Verstellung der Neigung der Riicken- 
lehne mit einer zusatzlich notwendigen Betadgung des 
Knopfes verbunden. Andererseits sind die Fertigung und 
Montage dieser vorrichtung infolge der Vielzahl der Tbile 
und ihrer komplizierten Gestaltung aufwendig und damit 
kostenintensiv. 

[0006] Die DR-OS 27 33 488 Al beschreibt einen Stell- 
antrieb von Gelenkbeschlagen fur Sitze mit verstellbarer 
RUckenlehne, insbesondere fur Kraftfahrzeugsitze. Bei die- 
ser Verstelleinrichtung sind am Umfang einer elliptischen 
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Scheibe Zylinderstifte angeordnet, die nach aufien von ei- 
nem elasdschen Band gehaltcn werden. Zwischen der ellip- 
tischen Scheibe und den ZyUnderstiften befindet sich ein 
Gleitband Die zwei relativ im Winkel zueinander verstell- 
5 baren Gelenkteile welsen Ringe mil bogenformigen Innen- 
verzahnungen auf, wobei die Innenverzahnungen jeweils 
unterschiedlicne Zahnezahlen haben. Durch die elliptische 
Scheibe werden die Zylinderrollen beim Drehen dieser 
Scheibe nacheinander in die bogenformigen Innenverzah- 

10 nungen der beiden Ringe gedruckt Infolge der unterschied- 
lichen Zahnezahlen der Innenverzahnungen beider Ringe 
wird ein Obersetzungsverhaltnis zwischen den Drehbewe- 
gungen beider Gelenkteile geschafFen. 
[0007] Der wesentliche Nachteil dieser genannten Losung 

15 besteht darin, dass die Zahne der Innenverzahnungen der je- 
weils mit einem Gelenkteil verbundenen Ringe bogenfor- 
mig ausgebildet sind Zusatzlich ist zwischen den ZyUnder- 
stiften und den bogenformigen Zahnen ein elastisches Band 
angeordnet Die Form der ZShne der Innenverzahnung so- 

20 wie die Anordnung eines elastischen Ban des zwischen der 
Innenverzahnung der Ringe und den Zylindeistiften beein- 
trachtigen die Stabilitat der Lagefixierung der Riickenlehne. 
Insbesondere beim Ein wirken grofier Krafte auf die RQcken- 
lehne, beispielsweise bei einem Auffahrunfall, ware cine 

25 unkontrollierte Verschiebung der Getriebeteile der Verstell- 
einrichtung moglich. Die ansonsten vorhandene selbsthenv 
mende Wirkung der Verstelleinrichtung konnte damit aufge- 
hoben werden und der/die Fahrzeuginsasse(n) zu Schaden 
kommen. AuBerdem untediegt insbesondere das elastische 

30 Band aufgrund seiner standigen Verformungen einem er- 
hohten VerschMB, was schlieBlich zu einer Funktionsun- 
tuchtigkeit des gesamten Verstellgetriebes fuhren kann. Des 
Weiteren ist infolge der erforderlichen Anzahl der Tfeile die- 
ser Einrichtung und ihrer komplizierten Ausfilhrung die Fer- 

35 tigung sehr aufwendig und damit kostenintensiv. Das Glei- 
che trifft auch fur die Montage der Verstelleinrichtung zu. 
[0008] Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, 
ein Getriebe zur Winkelverstellung zweier relativ zueinan- 
der beweglicher Bauteile der eingangs genannten Art zu 

40 schaffen, das eine gleichm&Bige und fdnfiihlige Winkelver- 
stellung der drehbeweglichen Riickenlehne ermoglicht und 
zugleich eine hohe Stability bei der Hxierung der Lage der 
RUckenlehne aufweist sowie kostengunstig herstellbar und 
montierbar ist 

45 [0009] Diese Aufgabe wird durch ein Getriebe zur Win- 
kelverstellung zweier relativ zueinander beweglicher Bau- 
teile mit den in dem unabhangigen Anspruch 1 genannten 
Merkmalen geldst. Dadurch, dass ein Befestigungsteil der 
Riickenlehne eine lodsfbrmige Innenverzahnung mit spit- 

50 zen Zahnen und ein Grundkorper des Sitzteiles Langlocher 
aufweiscn und koaxial zu der Innenverzahnung und zu den 
Langlochem eine drehbare Kurvenscheibe mit einer von der 
Kreisform ab weichenden, kurven rormigen AuBenkontur an- 
geordnet ist, wobei die AuBenkontur der Kurvenscheibe so 

SS geformt ist, dass in gleichen Winkelabstanden zueinander 
rnindestens zwei Punkte der AuBenkontur jeweils einen 
gleich groSen Abstand zur Schwenkachse aufweisen, der 
groBer ist als die Abstande aller ubrigen Punkte der AuBen- 
kontur zur Schwenkachse, und dass die Kurvenscheibe von 

60 Obertragungsrollen umgeben ist, von denen jeweils eine in 
einem Langloch radial verse hiebbar gelagert ist, und somit 
die Anzahl der Obertragungsrollen gleich grofi ist wie die 
Anzahl der Langlocher im Befestigungsteil der Riicken- 
lehne, und die Zuordnung der Obertragungsrollen zu der In- 

65 nenverzahnung des GrundkOrpers des Sitzteiles dergestalt 
ist, dass in den Bereichen der groBten Abstande der Punkte 
der AuBenkontur der Kurvenscheibe von der Schwenkachse 
jeweils eine Paarung einer Obertragungsrolle und einer 
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Zahnlucke der Innenverzahnung des Grundkorpers itn pass- 
geoauea Formschiuss sich befindet, wild ein Getriebe ge- 
schaffen, das einc gleichm&Bige und feinfuhlige Winkelver- 
stellung der drehbeweglichen ROckenlehne ermoglicht und 
zugleich eine hohe Stabilitat aufweist Der \forteil der Erfin- 5 
dung besteht insbesondere dan a, dass das Getriebe eirte 
hohc Eigenstabilitat im Zusaiumenwirken seiner Bauteile 
besitzt und zur Lagefixierung der eingestellten Position der 
ROckenlehne eine selbsthemmende Wirkung aufweist, Bin 
weiteier Vorteil des erfindungsgemafien Getriebes besteht 10 
darin, dass es kostengunstig herstellbar und einfach zu mon- 
uerenisL 

[0010] Weiteie bevorzugte Ausgestaltungen der Ertln- 
dung ergeben sich aus den ubrigea, in den Unteranspxuchen 
genannten Merkmalen. is 
[0011] Die Erfindung wird nachfolgend in Ausfuhrungs- 
beispielen an hand der zugehdrigen Zeichnungen naber er- 
lautert Es zeigen: 

[0012] Fig. 1 eine schematische Darslellung eines ersten 
Ausruhrungsbeispieles des erfindungsgemafien Getriebes, 20 
wobei die AuBenkontur der Kurv ensc heibe die Form einer 
Ellipse hat; 

[0013] Fig. 2 eine Schnittdarstellung des Getriebes nach 
Fig.1; 

[00141] Fig. 3 eine schematische Perspektivansicht des Ge- 25 
triebes im demontierten Zustand; 

[0015] Fig. 4 einen Grundkorper mit Innenverzahnung als 
Einzelteil; 

[0016] Fig, 5 ein Befestigungsteil mit Langlochem als 
Einzelteil; 30 
[0017] Fig. 6 eine Kurvenscheibe des erfindungsgemafien 
Getriebes nach Fig. 1 als Einzelteil und 
[0018] Fig. 7 eine Kurvenscheibe eines zweiten Ausfuh- 
rungsbeispieles des erfindungsgemafien Getriebes als Ein- 
zelteiL 35 
[0019] In den sieben Figuren sind die einzelnen Teile und 
Baugruppen des erfindungsgemaBen Getriebes schemalisch 
und nur mit den fur die Erfindung wesentlichen Bestandtei- 
len dargesteQt, Gleiche Teile und Baugruppen des Getriebes 
sind in den Figuren mit gleichen Bezugszeichen versehen 40 
und werden in der Regel auch jeweils nur einmal beschrie- 
ben. 

[0020] Die Fog. 1 zeigt ein erstes Ausfuhrungsbeispiel des 
erfindungsgemaBen Getriebes zur Winkelverstellung einer 
drehbeweglichen Ruckenlehne zu einem feststehenden Sitz- 45 
teil eines Fahizeugsitzes in seinem wesentlichen Aufbau. 
Dementsprechend besteht es aus einem Befestigungsteil 10 
(Ffig. 5), das mit der Ruckenlehne (nicht dargestellt) verbun- 
den ist, und einem mit dem Sitzteil (nicht dargestellt) ver- 
bundenen Grundkorper 12 (Fng. 4) . Das Befestigungsteil 10 50 
weist konzentrisch angeordnete Langlocher 14 und der 
Grundkorper 12 eine kreisformige Innenverzahnung 16 mit 
spitzen Zahneo auf, die um eine gemeinsame Schwenkachse 
30 angeordnet sind Der groBte Abstand der Langlocher 14 
von der Schwenkachse 30 ist annahernd identiscb mit dem 55 
halben FuBkreisdurchmesser der Innenverzahnung 16. Die 
Anzahl ni der Langlocher 14 ist groBer als die Zahnezahl z 
der Innenverzahnung 16 des Grundkorpers 12. Das Verhalt- 
nis der Anzahl der Langlocher n L zu der Zahnezahl z ist vor- 
zugsweise so gewahlt, dass die Anzahl der Langlocher ni = 60 
26 und die Zahnezahl z = 24 betragen. Die Zahne der Innen- 
verzahnung 16 des Grundkorpers 12 weisen eine spatzwin- 
kelige Form auf, wobei beide Flan ken eines Zahnes geradli- 
nig ausgebildet sind und am Zahnkopf zusammentrerlen. 
Die ZahnlQcken der Innenverzahnung 16 sind mit einem 65 
Schragungswinkel von 90° gefertigt 
[0021] Koaxial zu den Langlochem 14 und zu der Innen- 
verzahnung 16 ist eine drehbare Kurvenscheibe 18 (Fig. 6) 
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mit der AuBenkontur in Form einer Ellipse angeordnet Die 
Kurvenscheibe 18 ist von tlbertragungsrollen 20 umgeben, 
von denen jeweils eine in einem Langloch 141 radial ver- 
schiebbar gelagert ist. Damit ist die Anzahl n 2 der tJbertra- 
gungsrollen 20 gleich groB wie die Anzahl n L der Langlo- 
cher 14 im Befestigungsteil 10 der Ruckenlehne. Die tJber- 
tragungsrollen 20 liegen unmitteibar an der Aufienflaehe der 
Kurvenscheibe 18 an, so dass der Abstand der einzelnen 
t)bertragungsrollen 20 zur Schwenkachse 30 durch die Au- 
Benkontur der Kurvenscheibe 18 bestimmt wird. Die Anord- 
nung alier Ubertragungsrollen 20 um die Kurvenscheibe 18 
weist dadurch ebenfalls eine ellipdsche Form auf, wobei die 
Obertragungsrollen 20 jeweils im Bereich des grttfiten 
Durchmessers 22 der Kurvenscheibe 18 im Ein griff mit den 
ZahnlQcken der Innenverzahnung 16 des Grundkorpers 12 
des Sitzteiles stehen und im Bereich des kleinsten Durch- 
messers 24 der Kurvenscheibe 18 aiiBerhalb der ZahnlQcken 
sich befinden. Dabei ist die Zuordnung der Obertragungsrol- 
len 20 zu der Innenverzahnung 16 des GrundkSrpers 12 des 
Sitzteiles dergestalt, dass im Bereich des groBten Durchmes- 
sers 22 der Kurvenscheibe 18, auf bed den gegen fiber liegen- 
den Seiten, jeweils eine Paarung einer Obertragungsrolle 20 
und einer ZarinlQcke der Innenverzahnung 16 des Grundkor- 
pers 12 des Sitzteiles im passgenauen Formschiuss sich be- 
tlndet 

[0022] Die Anzahl 02 der Ubertragungsrollen 20 und die 
Anzahl n t der Langlocher 14 sind gleich und betragen vor- 
zugsweise 07 = 01 = 26, so dass zu jeder Obertragungsrolle 
20 ein Langloch 14 des Betes tigungsteiles 10 gehort Da der 
Grundkorper 12 feststehend angeordnet ist, gelangen beim 
Drehen der Kurvenscheibe 18 nacheinander die jeweils be- 
nachbarten Ubertragungsrollen 20 in Eingriff mit den korre- 
spondierenden ZahnlQcken der Innenverzahnung 16 des 
Grundkorpers 12. Dabei stellt sich nacheinander ein passge- 
nauer Formschiuss der Paarung einer Obertragungsrolle 20 
und einer Zahnlucke der Innenverzahnung 16 des Grundkor- 
pers 12 des Sitzteiles ein, wobei der jeweils vorher vorhan- 
dene passgenaue Formschiuss aufgehoben wird. 
[0023] Die Innenverzahnung 16 des Grundkorpers 12 hat 
vorzugsweise eine Zahnezahl von z = 24, die damit von der 
Anzahl n?, der Obertragungsrollen 20 abweicht Infolgedes- 
sen gelangen beim Drehen der Kurvenscheibe 18 die Uber- 
tragungsrollen 20 nicht voUstandig in Eingriff mit den Zahn- 
lQcken der Innenverzahnung 16 des Grundkorpers 12, son- 
dem sie sind zueinander versetzt Beim Drehen der Kurven- 
scheibe 18 findet eine Beriihrung der Obertragungsrollen 20 
mit den Zahnflanken der Zahne der Innenverzahnung 16 des 
Grundkorpers 12 in der Form start, dass sie sich relativ zu- 
einander bewegen. Dabei werden die "Obertragungsrollen 20 
in radialer Richtung nach auflen in die Zahnliicken der In- 
nenverzahnung 16 des Grundkorpers 12 hinemgedruckt, 
wobei eine vertikale Kraftkomponente erzeugt wird. Da das 
Befestigungsteil 10 der Ruckenlehne drehbeweglich ist, 
wird das Befestigungsteil 10 beim Drehen der Kurven- 
scheibe 18, infolge des Wirkens der vertikalen Kraftkompo- 
nente, um einen bestimmten Betrag im Winkel gegenuber 
dem feststehenden Grundkorper 12 durch Drehen um die 
Schwenkachse 30 weiterbewegt In vorteilh after Weise wird 
dadurch erreicht, dass der Betrag der Winkelverstellung des 
Befestigungsteiles 10 wesentlich kleiner ist als der Betrag 
der Winkelverstellung der Kurvenscheibe 18. Damit wird 
ein tJbersetzungsverhaltnis realisiert, bei dem der Winkel- 
verstellung des Handgriffs 26 ein wesentlich kleinerer 
Schwenkwinkel der Ruckenlehne entspricht und so eine 
Feineinstellung des Neigungswinkels der Ruckenlehne er- 
moglicht wird. 

[0024] Die FiSg. 2 zeigt eine weitere bevorzugte Ausgestal- 
tung der Erfindung. Danach ist das Getriebe baugleich in 
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spiegelbildlicher Ausfuhmng beidseitig am Fahrzeugsitz 
(nicht dargestellt) angeordnet. Beide Getnebe sind gemaB 
ciner andercn bcvorzugtcn Ausgestaltung der Erfindung 
liber cine Verbindungswelle 28 mitcinander verbunden. Da- 
durch werden beim Drehen des Handgriffs 26 in vorteilhaf- 
ter Weise die Diehbewegungen gleichzeitig auf beide Ge- 
triebe Qbertragen und somit eine synchrone \ferstellung der 
ROckenlehne auf beiden Seiten gewahrleistet 
[0025] In der F5g. 3 ist in einer schematische Perspektiv- 
ansicht das erfindungsgemaBe Getnebe Lm demontierten Zu- 
stand dargestellt. Bei diesem Ausfuhrungsbeispiel besteht 
das drehbeweglicbe BefestigungsteiL 10 in vorteilhafter 
Weise aus zwei mit Langlochem 14 versehenen Teilen, wo- 
bei die Anordnung der Langlocher 14 in beiden Tfeilen des 
Befestigungsteiles 10 deckungsgleich ist. Zwischen den bei- 
den Teilen des Befestigungsteiles 10 ist der Grundkorper 12 
mil einer kreisformigen Innenverzahnung 16 angeordnet 
Innerhalb der Innenverzahnung 16 des Grundkorpers 12 be- 
findet sich die drehbare Kurvenscheibe 18, um deren Au- 
Benflacbe in gleichmaBigen Abstanden zueinander Obertra- 
gungsrollen 20 angeordnet sind. Die Obertragungsrollen 20 
sind innerhalb der Langlocher 14 des Befestigungsteiles 10 
radial verschiebbar gelagert Dabei befindet sich innerhalb 
eines Langloches 14 jeweils eine Obertragungsrolle 20. Die 
Kurvenscheibe 18 stent uber die Verbindungswelle 28 mit 
einem hier nicht dargesteliten Handgriff 26 (Fig. 2) in Ver- 
bindung. Bet einer Drehung des Handgriffes 26 wird die 
Kurvenscheibe 18 im gleichen MaBe um die Schwenkachse 
30 gedreht Des Weiteren zeigt die Ansicht ein Beschlagteil 
der Ruckenlehne (nicht dargestellt), das losbar mit dem Be- 
festigungsteiL 10 verbunden ist. 

[0026] Eine andere bevorzugte Ausgestaltung der Erfin- 
dung sieht vor, dass die Kurvenscheibe 18 (Fig. 6 und 7) aus 
Kunststoff besteht Damit wird erreicht, dass dieses leil ei- 
nerseits leicht ist, andererseits uber gute Gleiteigenschaften 
verfugt 

[C027] Die ftbertragungsrollen 20 haben nach einer weite- 
ren bevorzugten Ausgestaltung der Erfindung die Form von 
Zylinderstiften. Als Norrateile konnen diese kostengunstig 
bezogen werden, was sich vorteilhaft auf den gesamten Fer- 
tigungspreis des erfindungsgemafien Getriebes auswirkt 
[0028] Die in der Fig, 7 dargestelite Kurvenscheibe 18 fin- 
det in einem zweiten Ausfuhrungsbeispiel des erfindungsge- 
m&Ben Getriebes (nicht dargestellt) Anwendung. Der Auf- 
bau dieses Getriebes ist vergleichbar mit dem Aufbau des in 
Fig, 1 dargesteliten Getriebes. Der Unterschied besteht 
darin, dass beim zweiten Ausfuhrungsbeispiel die Kurven- 
scheibe 18 eine anders geformte AuBenkontur aufweisL 
Beim ersten Ausfuhrungsbeispiel gemaB Fig. 1 ist die Kur- 
venscheibe 18 so geformt, dass sie die Form einer Ellipse 
hat Dementsprechend weist die AuBenkontur der Kurven- 
scheibe 18 im Winkelabstand von 180° zueinander zwei 
Punkte auf, die jeweils einen gleich groBen Abstand zur 
Schwenkachse 30 haben, der groBer ist als die Abstande al- 
ter ubrigen Punkte der AuBenkontur der Kurvenscheibe 18 
zur Schwenkachse 30. 

[0029] Beim zweiten Ausfuhrungsbeispiel hat die Kur- 
venscheibe 18 nicht die Form einer Ellipse, sondem sie ist 
so gefortnt, dass in gleichen Winkelabstanden zueinander 
drei Punkte der AuBenkontur jeweils einen gleich gioBen 
Abstand zur Schwenkachse 30 haben, der groBer ist als die 
Abstande aller ubrigen Punkte der AuBenkontur der Kur- 
venscheibe 18 zur Schwenkachse 30. Bei diesem Ausfuh- 
rungsbeispiel des erfindungsgemaBen Getriebes wird somit 
in vorteilhafter Weise erreicht, dass sich jeweils drei Paarun- 
gen einer Obertragungsrolle 20 und einer Zahnlucke der In- 
nenverzahnung 16 des Grundkorpers 12 des Sitzteiles im 
passgenauen Formschluss befinden. 



[0030] Die Funktionsweise und kinematischen Verhalt- 
nisse dieses Getriebes sind analog der Funktionsweise und 
den kinematischen Verhaltnissen des Getriebes gemaB Fig. 
i, so dass sich hierzu weitere Ausfuhrungen ertlbrigen. 
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1. Getnebe zur Winkelverstellung zweier relativ zu- 
einander beweglicher Bauteile, insbesondere zur 'Win- 
kelverstellung einer drehbeweglichen Ruckenlehne zu 
einem feststehenden Sitzteil eines Fahrzeugsitzes, wo- 
bei ein nrrit der Ruckenlehne verbundenes Befesd- 
gungsteil (10) Filhrungsnuten und ein mit dem Sitzteil 
verbundener Grundkorper (12) eine kreisformige In- 
nenverzahnung (16) aufweisen und die FQhrungsnuten 
des Befestigungsteiles (10) und die Innenverzahnung 
(16) des Grundkorpers (12) konzentrisch zu einer 
Schwenkachse (30) angeordnet sind, und der groBte 
Abstand der Fuhrungsnuten von der Schwenkachse 
(30) annahemd identisch mit dem halben FuBkreis- 
durchmesser der Innenverzahnung (16) ist, wahreod 
die Anzahl der Fuhrungsnuten im Befesdgungsteil (10) 
groBer ist als die Anzahl der Zahne der Innenverzah- 
nung (16) des Grundkorpers (12), dladuneih gekemm- 
zelcDmed, dass das Befesdgungsteil (10) der Rucken- 
lehne konzentrisch angeordnete Langlocher (14) und 
der Grundkorper (12) des Sitzteiles eine loeisf5rmige 
Innenverzahnung (16) mit spitzen Zahnen aufweisen 
und koaxial zu den Langlochem (14) und zu der Innen- 
verzahnung (16) eine drehbare Kurvenscheibe (IS) mit 
ciner von der Kreisform abweichenden, kurvenformi- 
gen AuBenkontur angeordnet ist, wobei die AuBenkon- 
tur der Kurvenscheibe (18) so gefortnt ist, dass in glei- 
chen Winkelabstanden zueinander mindestens zwei 
Punkte der AuBenkontur jeweils einen gleich groBen 
Abstand zur Schwenkachse (30) aufweisen, der groBer 
ist als die Abstande aller ubrigen Punkte der AuBen- 
kontur zur Schwenkachse (30), und dass die Kurven- 
scheibe (18) von tlbertragungsrollen (20) umgeben ist, 
von denen jeweils eine in einem Langloch (14) radial 
verschiebbar gelagert ist, und somit die Anzahl (nj der 
Obertragungsrollen (20) gleich groB ist wie die Anzahl 
(n t ) der Langlocher (14) im Befestigungsteil (10) der 
Ruckenlehne, und die Zuordnung der Obertragungsrol- 
len (20) zu der Innenverzahnung (16) des Grundkor- 
pers (12) des Sitzteiles dergestalt ist, dass in den Berei- 
chen der grofiten Abstande der Punkte der AuBenkon- 
tur der Kurvenscheibe (18) von der Schwenkachse (30) 
jeweils eine Paarung einer Obertragungsrolle (20) und 
einer Zahnlucke der Innenverzahnung (16) des Grund- 
korpers (12) des Sitzteiles im passgenauen Form- 



DE 101 26 823 A 1 



schluss sich befindst 

2. Getriebe aach Anspruch 1, dadurch gekennzcichnet, 
dass die Zahnliicken dcr Innenverzahnung (1<J) des 
GrundkOrpers (12) rait einem Schragungswinkel von 
90° gefertigt sind 5 

3. Getriebe aach den Anspruchen 1 und 2, dadurch ge- 
kennzcichnet, dass vorzugsweise das Verhaltnis der 
Anzahl (n L ) der Langlocher (14) im Befestigimgsteil 
(10) zur Zahnezahl (z) im Grundkorper (12) so ausge- 
fuhrt ist, dass die Anzahl der Langlocher n 1 = 26 und 10 
die Z§hnezahl z = 24 betragecu 

4 Getriebe nach den Anspruchen 2 bis 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass das Getriebe baugleich in spiegel- 
bildticher Ausfuhrung beidseitig am Fahrzeugsitz an- 
geordnet ist. 15 

5. Getriebe nach Anspruch 4, dadurch gekennzcichnet, 
dass die beidseitig am Fahrzeugsitz angeordneten Aus- 
fuhrungen des Getriebes tiber eine Verbindungswelle 
(28) nriteinander verbunden sind. 

6. Getriebe nach Anspruch 1, dadurch gekennzcichnet, 20 
dass die Kurvenscbeibe (18) vorzugsweise aus Kunst- 
stoffbesteht 

7. Getriebe nach Anspruch 1, dadurch gekennzcichnet, 
dass die tJbcrtragungsrollen (20) die Form von Zylin- 
derstiften haben. 25 
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